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Abstract 



A motor vehicle having an electronically controlled automatic transmission, which comprises a parking position, and 
a power parking brake. The parking position and the power parking brake are operable independently of one 
another. A redundant system is provided in that a device checks the parking position as well as the power parking 
brake with respect to its optional functioning and, in the event of an operating failure of one system, operates the 
respective other system to take over the function of the failed system 
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(54) Kraftfahrzeug mit einem elektronisch gesteuerten Automatikgetriebe und einer 
f remdkraftbetatigten Ftetstellbremse 



(57) Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit 
einem eJektronisch gesteuerten Automatikgetriebe (14). 
welches eine Parksperre (19) umfaRt, und einer frenrKl- 
kraftbetatigten Feststellbremse (16). wobei die Park- 
sperre (19) und die Iremdkranbetatlgte Feststellbremse 
(16) unabhangig vonetnander betatigbar slnd. 

Problematisch ist der Ausfall jeweils eines Systems. 

Zur LCsung dieses Prot)iems wird ein redundantes 



System dadurch geschaffen, daB eine Einrrchtung vor- 
gesehen ist, die sowohl die Parksperre (1 9) als audi cfie 
fremdkraftbetatrgte Feststellbremse (16) auf ihre ein- 
wandfreie Funklion hin QberprOft und bei einem Funkti- 
onsausfall des einen System das jeweils andere 
System betatigt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffl ein Kraftfahrzeug rrH 
einem eiektronisch gesteuerten Automatikgetriebe. wel- 
ches eine Parksperre unrrfaGt, und einer fremcSo-aftbetd- s 
tigten Feststellbremse gemdB dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1. 

[0002] Aus der DE 39 29 286 A1 ist ein Automatikge- 
triebe fur Kraftfahrz^ge bekannt. bei dem die einzel- 
nen Fahrstufen. beispielsweise R. N und io 
eiektronisch gesteuert eingelegt wenden. Hieibei ist ein 
Bedlenelennem zur Anwahl der einzelnen Fahrstufen 
nicht mehr mechanisch mrt dem Getriebe verbunden. 
sondern wirkt lediglich ais elektrisches Schaltelement 
zur Anwahl der gewOnschten Fahrstufe. Bei Betdtigung is 
des Bedienelements werden elektrische Kontakte 
geschlossen. deren Schaltimpulse von einem eiektroni- 
schen Steuergerat verarbeitet und in errtsprechende 
Befehle an die Stellgiieder fur die Fahrstufenauswahl 
und fur die Gangschaltung umgewandeft warden. Wird 20 
mittels des Bedienelements die Fahrstufe P (Parksper- 
renposition) angewdhtt. werden Stellgiieder in Form 
einer Sperreinrichtung aktiviert um eine Parksperre 
einzustellen. 

[0003] Aus der DE 196 25 019 ist ein eiektronisch 2S 
gesteuertes Automatikgetriebe bekannt. wetohes eine 
Parksperrenposrtion automatisch. abhdngig von 
bestimmten Betriebsbedingungen einsteltt. z. B. wenn 
die Fahrgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs gl^h Null 
ist und der Zundstromkreis m?t dem ZOndschlOssel so 
untert»rochen wurde. Auch hierbei wird eine Sperrein- 
richtung in Form eines Elektromagneten als Stellglied 
venvendet. 

[0004] Aus der US 4,892.014 ist eine elektrische 
Steuerung fur ein Automatikgetriebe bekannt. bei dem 35 
eine Steuereinheit eine Parkbremse automatisch dann 
aktiviert. wenn zuvor die Parksperre wirksam eingelegt 
wurde. Die Parksperre wird erst dann wieder autoira- 
tisch gelOst wenn eine Reihe von Becfingungen erfQIlt 
sind. 40 
[0005] Problematisch bei diesen bekannten eiektro- 
nisch gesteuerten Automatikgetrieben ist es, wenn ent- 
wed^ die Parksperre Oder aber die Parkkiremse 
funktk>nsunfahig wird und ausfdlH. 

[0006] Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftfahrzeug 4S 
mit einem eiektronisch gesteuerten Automatikgetriebe 
anzuget>en, bei dem die Funktion der Parksperre bzw. 
der fremdkraftbetdtigten Feststellbremse auch dann 
erfullt werden kann, wenn das entsprechende System 
ausf^lt. 50 
[0007] Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 
angegebenen Merkmale geldst. 
[0008] Vorteiihafte Weiterbildungen der Erfindung 
sind in den Unteranspruchen deliniert. 
[0009] ErfindungsgemSB stellen sowohl die Park- 55 
sperre als auch die frenxikraftbetatigte Feststellbremse 
ein zu dem anderen System jeweils redundantes 
Systems dar, welches im Fehlerfall die Funktion des 



jeweils anderen Systems Obemehmen kana Dadurch 
ist das Kraftfahrzeug in jedem Fall gegen Wegrollen 
gesichert Ferner kann auf diese Weise im Normalbe- 
trieb weiterhin die gesamte Funktionafitdtsbreite sidier- 
gestellt werden. die durch diese beiden Systeme 
geget>en ist Fdllt ein System aus. so ubernimmt das 
jeweils andere System dessen Funktion. Der Fahrer 
selk)st muB sich keine Gedanken darOber machen, ob er 
das F^hrzeug mit der Parksperre Oder der Feststell- 
bremse zu sichern hat. 

[0010] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines 
AusfQhrungsbeispiels und mit Bezug auf die beille- 
g&xJe Zeichnung ndher beschrieben. Die einzige 
Zeichnung zeigt eine Schemaskizze ^ner Getriebes- 
teuerung und eines Steuergerats der Feststellbremse. 
die miteinander in Verblndung stehea 
[QOII] GemdO der eindgen Figur ist In etnem nicht 
dargesteflten Fahrzeug eine Getriebesteuerung 10 vor- 
gesehen, welches ein Automatikgetriebe 14 entspre- 
chend vorgegebener Signale 20 sowie einem 
vorgegebenen GetridDealgorithmus steuert Das Auto- 
matikgetriebe 14 umCaOt eine Parksperre 19, mit einer 
an sich bekannten Funktion. Im vorliegerKlen Fall ist 
eine automatisierte Parksperre (Auto-P) vorgesehen. 
Bei der automatisierten Parksperre wird die Parksperre 
im normalen Betrieb dann aktiviert wenn einerseits die 
Fahrzeuggeschwindigkeit v im wesentiichen Null ist und 
andererseits entweder der Schlussel abgezogen ist der 
Motor aus. die Zundung aus. die Stellung des Wahlhe- 
bels in Positk3n D Oder R ist Oder der Gangwdhlhebel 
auch nach einer Zeit A t in Position N ist. 
[0012] Parallel ist eine firemdkraftbetatigte Feststel- 
txemse 16 vorgesehen. die von einem Steuergerdt 12 
angesteuert wird. Die Feststellbremse 16 eriaubt einen 
Komfort- Oder automatisierten Betrieb. wobei sie beim 
Anfahren automatisch gelOst und beim Anhalten (v = 0) 
wieder angezogen wird. 

[0013] Durch Betdtigen eines separaten. nicht darge- 
stellten Tasters kann die Feststellbremse manuell geldst 
und gleichzeitig in eine Handbetaiigung umgeschaltet 
werden. 

[001 4] Die Getriebesteuerung 1 0 und das Steuergerdt 
12 stehen uber eine Leitung 30 miteinander in Vertun- 
dung. Ober diese Leitung 30 kommunizieren beide Vor- 
richtungen 10, 12 miteinander. Jede Vonrichtung 
uberpruft kontinuierlich die eigene Funktionsfdhigkeit. 
[0015] Alternativ kOnnte auch jede Vorrichtung die 
Funktionsfahigkeit des jeweils anderen Systems prufen. 
[0016] Taucht bei einem System, also bei der Parka- 
perre 19 Oder der Feststellbremse 16 eine Betriebsstd- 
rung auf. so wird dies der Getriebesteuerung 10 bzw. 
dem Steuergerdt 12 ubermittelt Das jeweils andere 
Gerat erkenrrt die Betriebsst6rung und aktiviert darauf- 
hin entsprecherxJ der Vorgabe an das andere System 
das eigene System. 

[Q017] Mit arxleren Worten wird die fremdkraftbeta- 
tigte Feststellbremse 16 dann aktiviert. wenn die auto- 
matisierte Paricsperre 19 betatigt werden muBte. jedoch 
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bet dieser eine Funktionsunf^igkert vorfiegt Anderer- 
seits springt die automatisierte Parksperre 1 9 dann ein, 
wenn die fremdkraflbetatigte Feststelibremse 16 akti- 
viert werden nru)f)te, bei dieser aber ene Fehffunktion 
vorliegt. tnsofem ubernimmt im FehlerfaB ein System 
die Funktion des jeweifigen anderen Systems, so daB 
eine Redundanz gegeben isL 

[001 8] Mit der vorgenannten Erf iridung wird auf einfa- 
che und kostengunstige Weise die Fahrzeugsidiertieit 
gewahrleistet und ohne zusdtziichen Hardwareaufwand 
ein redundantes System geschaffen. 

Patentansprtiche 

1. Kraftfahrzeug nrit einem elektronisch gesteuerten 
Automatikgetriebe, welches eine Parksperre 
umfaOt. und einer frenrKikraflbeiatigten Feststell- 
brenr)se. wobei die Parksperre und die fremdlcaft- 
betatigte Feststelibremse unabh&igig voneinander 
betatigbar sind. 
dadurch gekennzeichnet 

daB eine Einrichtung vorgesehen ist. die sowohl die 
Parksperre als auch die frerrxiikraftbet&tigte Fest- 
stelibremse auf ihre einwandfreie Funktion hin 
Qberpruft und bei einem Funktionsausfall des einen 
System das jeweils andere System betdtigt. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 . 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Einrtohtung In zweiteiliger Form vorliegt so 
und je eine Form in der Parksperre und der fremd- 
kraftbetdtigten Feststelbremse integriert ist. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzdchnet. ss 
daB die Parksperre eine automatisierte Parksperre 
ist. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche l bis 3, 
dadurch gekennzeichnet ^ 
daB die Einrichtung eine elektronische Getriet>es- 
teuerung zum Betrieb des Getriebes und ein Steu- 
ergerdt zum Betrieb der fremdkraftbetStigten 
Feststelibremse umfaBt, die betde mrteinander in 
Vert)indung stehen urKi stdndig infbrmationen Ober 45 
den jeweiligen Betriebsstatus und die einwandfreie 
Funktion des jeweils zugehdrigen Systems austau- 
schen. 
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